This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representation of 
The original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



/20/9» 13:24 FAX 150015661233 



fax pat 



1002 






D£ tWPUSTRlE ET DU COMMERCE 
*V U PROPRlfeTt lKDUSTRlELLE^ 



BREVET D'INVENTION 



Gr. 5; ^ Cfca; 



tt' 1.015,857 



Moteur a taux de compression constant p^TiriaUon dii volutoe de la chambre 
'^.If&titcati dela quantite ' 



* '. • - % - " Oeauiide J* 1" uvrtf 19-50;* 10* 5", i Park 

- >; "V KHyifttlS'jipat 195T r-^FiiMi^^ 27 'cubtire-^952^ 



i ft*/' "J 



fecn utilisation de iaioict elasrique des gas dana 
let moteun 4 explosion* - : 
- tA pfW baute preatibn poatibla | .'origin* do la 
detente, \ VV.-V"->'-- 4 
t* ptea grandc dtkente possible. 
En principe, il n f on eat pas ainsi dam lea moteura 
sctuels dont ie volume de la chambre dVxpIoaion 
eat invariable. La preaaion des gas admit change 
telon let nccesaitet de fonctionnement pour obtenir 
plus qq aioiiu de puissance. Le manque de remplis- 
sage dee cylindres determine un abaittement de la 
preaaion en fin de compression, ia pression maxi- 
mum diminu* etitralnant une perte de renJeraent 
general 

D'autxe part, 4a detente eel fonction da taux de 
compression permit par la carburant utilise. Or, 
quel que soit ce taux de compression, la similitude 
de* couraea d admission et de detente dans les mo- 
teura ordinaire* fait que den gas aont evacues pre- 
in a tor emeu t alors qu'ils posed en t encore et n la 
foit une pression et une temperature appreciable*. 

La piua haute pression a Porigine de la detente 
et. la plus grande detente possible, aont 1c privilege 
d'un moteur dont ie volume de la chambre d'explo- 
*ion eat variable en fonction de la quantite des 
yaz admit. 

Tout d'abotd, si le volume de la chambre dex- 
plosion eat en harmonic avec la quantite des gas 
qui ont penetre dans les cylindres (quantites com- 
prises entre 100 et 50 % f par exeinple), le taux 
d'explosion devient constant et ainti est ohtenue 
la premiere condition de la plus haute preasion a 
t'origine de la detente. 

En to qui conceme la deuxieme condition (plus 
grande detente po**«ble), aassi paradoxal que ceJa 
puisne par.vtve, un moteur a taux de compression 
roiigrant voit son ci>efljciefir de detente augjnenter 
lorsque sa pressi<m d'admisaion kaisse et il se 
Irouve qua ve cn#»fTirit*nt atteLit ta valeur la plus 
plus iuterrcsaiilc aux regimes d'utiliaatiun prati- 
<l u w. Cette affirmation se verifie par le fait qu*un 
moteur de cette courc|4io!] travaillant dans le? con- 



■ drdora preciteea . 6v*cue deai gaa^il'echappeiuent a ■ 
:;une tmperatore netteroenf interleure (a puissance 
igale), i celle d'tm moteur ordinaire. Le rendemeht 
Utemique eat ameliorf et te compare quant aux 
muUati; a un moteur ayant dea- courses inegales 
k la difference pr6a'qce';ca deraicr nV un rende- 
ment Litereaaant qu'a pleine admiasioru 
. La description qui suit conceme un moteur de 
quatre c^lindret, la quantite des cylindres pou- 
vant varier par nombre pair. Ce moteur eat reprc- 
aente par lea figures 1 et 2, planche l f et figure , * 
planche IL 

Deux groupes de deux cylindres 1 sunt placet 
verticalement ou obliquement cote a cote. Les cylin* 
drea aont munis de culasses 18 a tyupapes en tete. 
La HaUnn des pistons 2 au vilebrcquin 3 se fait 
f.ir rintermediaire de bielletlea 4, dun balrocier 
5 commun a deux cylindres et d*une btelle 6 reliant 
le balancier au vilcbrequin. Le balancier 5 e*t 
anime d'un mouvement circulaire allernatti qui est 
kranstonne en luouvement circulaire continu par 
1 Intennediaire de La bielle 6. Le h-!a.:tter S oscille 
sut Taxe 7 aolidaire du pivot 8 porte par la came 9. 
Le deplacement longitudinal de la came 9 eutrainc 
un deplacement vertical de montee ou de detente 
du pivot 8 dan* ie guidon 10. Ln ressort IL main- 
tient en preasion constante Ie pivot 8 sur la came 
9. Le deplacement rectiligne longitudinal de I? 
came 9 est assure par la presstci; excrcee sur le 
piston 12 coulissant dans le cylindrr 17. jiar Thuile 
provenant de la pompe 13 de*tinee au gratssage du 
moteur et par tes ressorts 14 destines a ma in ten ir 
une preasion sensiblement constante dans le circuit 
de graiasage. Le piston 12, porteur du ctnpet 16 sert 
en mfme temps de limiteur de pression jx>ur >e cir- 
cuit de graissage. Suivant la pression ii 'ad mission 
qu il enregLstrc, le manometre 19 prend une |>osi- 
tion determiner, il communique cette position par 
rintermediaire d*une came 15 destii.ee a ouvrir 
eventueltentent un claf>et 16, qui en lai^ant cchap- 
per Thuile rnntenue dans le cylindre 17. pemtet 
au piston 12. sou-* riulluence du re?^ort 14 de 
deplacer la »:aiue 9 qui en faisant mnuter ou des- 
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cendre le pivot 8 determine une poaition de Paxe 
7 du balancier 5. L'eloignemeot W le rapproche- 
ment de i'axe 7 du balancier 5 par rapport aux 
foods do culasses 18 fail la variation du volume 
dea chambres d explosion. , 

Afin de donner une aoupkaae de mourtment a 
Tensemble du systeine decrit ci-deaauN U eat prevu 
ua dispoaitif ay act pour but de 8yuc|tfoniaer rigou- 
retirement la quantite des gaz admia el le volume 
de la chambre d explosion. Plancbe 2, figure A:' ' . 

Une tubulure 20 est branchee dans la pipe d'adO 
mission entie ie papillon 21 el le papillon .22, .La 
tubulure 20 rejoint 1c cylindre 19. La papillon : 
21 est commande directeroent par l^ccelerateur, 
le papillon 21 corornande lui-meroe le papillon 22 
qui pour permettre au cylindre 19 d btenix son 
remplissage en commandant son diapositit de 
variation de volume de ia coaiabre d'expiosion eat 
fretnee par un arnortbaeur 23. 

fonctionnement. — A 1'arret, ie piston . du cylin- 
dre 19 suhisaant de part et d'autre la preaaion atroo- 
«;jheriqyr, ic res sen d'equiSibrage dUut libfr la 
came IS eat dans sa position baaae, ie ctapet.16 
est ferine. Le piston 12 porteur du clapet 16 eat a 
miii point d* depart ainsi que la came 9 qui lui 
e?t solidaire. Le pivot B et Taxe 7 .sont de ce 
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fait a leur posiKon baaae dctaminant le volume 
max^nmm de la clumbre d'expiosion. Dea la miae 
en route le manometre 19 prend one position en 
function de la preaaion d admiasicrn ; position qui 
determine eel le de la came IS. Le contact de la 
caune IS et do kwief JoimrtuTe do dapet 16 
detenniue t a position du piston 12 et du ay stone ! 
>:Vom;^-4tt pivot 8 Iqi&XHB T qui hn eat 
solidaire.^v ,;v.,. r ;.i:.V r: • -'-.'u..-; r \ # ;v:''v*- 
' Tbutea lea variations flana radmiaaion protoquent 
daha ua aeoa 6a dena mo<ilncations ^ 

' position do ■ jp>poahif V* * ™ — ' : ■■ 



( axnai an I 

nvinr c* volant- de la/ charobrc ^explosion, but 
roefcerche iana 1 Wcntico decrite, 

L'iuveotfoa concern* la poaaibjlitc d'obteoir Ja; 
variation instanlanee du . volume de • la cbambre 
d'expiosion d'un moteur, eat-, fooction de la quan- 
tite dea. gas admia au moyen d'un dispoaitif per- 
inettanl le deplacemefit de la course dea pistona k 
i'inicrieur dea cy iindrea* Disposition permanent la 
neutralisation preaque totale dea reach ona iateralea 
dea pistons dans lea cy lindrea, . 

Gioacss PETIT. 

aloutrtuiM'Argilla (Knf«J. . 
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